1937

Skoda Sagitta typ 911

Snaha mladoboleslavské automobilky o vyrobu
levného lidového automobilu vedla v roce 1937
ke zrodu péti prototypil s nazvem Sagitta (podle
souhvézdi cesky nazyvaného Sip), typ 911. Aby se
doséhlo co nejniz$ich vyrobnich nakladu, a tedy
i kone¢né ceny, byl zvolen vzduchem chlazeny
¢tyrdoby vidlicovy dvouvélec SV o objemu 845 cm’®
a vykonu 15 k a pouzita byla vétsina soucasti z ma-
1ého Popularu. Na patefovém ramu s nosnou rou-
rou byla predni naprava odpruzena dvéma pri¢ny-
mi listovymi pery, vzadu byly vykyvné polonapravy
s jednim pfi¢nym perem. Pfevodovka i rozvodovka
byly vzadu. 3400 mm dlouhy a 580 kg vézici viz
dosahoval rychlosti 70 km/h a spotieboval ne-
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celych 6 1 paliva na 100 km. Ctytsedadlovd dvou-
dverové karoserie byla zhotovena ve verzich tudor
a tudor-kabriolet. Pro Skodu nezvykld konstrukce
se vzduchem chlazenym motorem se neujala a mis-
to Sagitty se vyrabél osvédceny Popular 995.

Luxusni automobily

Skoda Hispano-Suiza 25/100
HP

V podniku Akciova spole¢nost, dtive Skodovy z4-
vody Plzen, bylo v roce 1919 zaloZeno automobilo-
vé oddéleni, kde se vyrabély silni¢ni traktory, vojen-
ska vozidla a parni nakladni automobily Sentinel.
V roce 1924 byla zakoupena licence na vyrobu lu-

Prepychovy Sestivilec
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Skoda Hispano-
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xusnich francouzskych automobilt Hispano-Suiza,

typ H6B. Podvozky a radové $estivalcové motory
OHC o objemu 6654 cm® a vykonu 100 k pfi pouze
1600 ot/min byly montovany v Plzni. Diky vykonu
a pruznosti motoru se vystacilo jen s 3stupniovou

Dobovd reklama na viiz Skoda Hispano-Suiza 25/100 HP

SKODA HISPANO-SUIZA i«

L | .
Suiza 25/100 HP s karoserii Brozik . ,! '



1927

prevodovkou, pfi¢emz prvni stupen se pouzival
pouze pii manévrovani na parkovisti, viiz se hlad-
ce rozbihal na dvojku. Karoserie vlastni konstruk-
ce vyrabéli v zavodé v Mladé Boleslavi (29 kustt)
nebo na zakdzku v prazskych karosarnach J. O.
Jech, Oldfich Uhlik, Pokorny & Beiwl a Aero Wey-
mann, Ignac Theodor Petera ve Vrchlabi nebo Vac-
lav Brozik a synové v Plzni. Podvozek s rozvorem
3690 mm vazil 1350 kg, hmotnost automobilu se
podle provedeni karoserie vy$plhala az na 2700 kg.
Kromé¢ limuzin se dodavaly taky karoserie kabri-
olet, ¢tyfmistné sportovni torpedo s ¢elnimi okny
pfed obéma radami sedadel i jako dvousedadlovy
roadster s nouzovym sedatkem za skladaci plate-
nou sttechou. Prvni z automobilti Skoda Hispano-
-Suiza 25/100 HP, s karoserii limuzina od Brozika,
byl dodan prezidentovi T. G. Masarykovi v kvétnu
1926. Sprava Prazského hradu jej pouzivala témér
deset let, do biezna 1936, kdy byl predan Skodo-
vym zavodiim. Automobily dosahovaly rychlosti
140 km/h pfti spottebé 18 az 251/100 km. Posledni
viiz ze stokusové série prodali v lednu 1930.

Praga Grand

Nejvétsim vozem automobilky Praga byl typ
Grand. Vyrabél se plnych dvacet let: v obdobi
1912-1925 se ¢tyivalcem o objemu 3824 cm? a vy-
konu 48 az 62 k. V roce 1927 ho vysttidal fadovy
osmivalcovy motor o objemu 3392 cm® a vyko-
nu 60 k, se dvéma karburétory, ktery byl namon-
tovan do 152 téchto luxusnich vozii s rozvorem

Praga Grand 1927

3450 mm a délkou 5300 mm. Vysokou uroven
pohodli a fizeni zabezpecovaly kapalinové tlumi-
e pérovani, olejovy posilova¢ mechanickych brzd
a mohutné balonové pneumatiky. V interiéru se
uplatnily uslechtilé materialy - drevo, kuze, plys
a poniklované kovani, komunikaci cestujicich na
zadnich sedadlech s fidicem usnadnoval telefon.
Samotny podvozek vazil 1250 kg, cely automobil
podle provedeni od 1800 do 1930 kg. Limuzina
stala 140 000 K¢, faeton 120 000 K¢ a podvozek na
karosovani 99 000 korun.

Tatra 17/31

Luxusni $estivalec Tatra 17/31 byl zdokonale-
nim typu 17 z let 1925-1928, vyrobenym v poctu
378 kusti. Objem ptvodniho dvoulitru o vykonu
35 k byl zvysen na 2309 cm?® a vykon na 40 k, k ce-
muz ptispély i dva karburdtory Zenith. Ctyt- az
Sestimistné karoserie s délkou kolem 4500 mm se
dodévaly hlavné v provedeni limuzina a kabriolet,
s cenami od 95 000 K¢. Samotny podvozek s hmot-
nosti 980 kg stal 71 000 K¢. Dvoudvetové kabriole-
ty mély rozvor 3540 mm, limuziny 3670 mm, oba
modely dosahovaly rychlosti 115 km/h pfi spotte-
bé kolem 15 1/100 km. Do roku 1931 bylo vyrobe-
no 318 vozidel.




Praga Mignon

Jednim z prvnich vozii Praga konstrukce inZeny-
ra Frantiska Kece byl typ Mignon 8/22 HP z roku
1911 (mignon = z francouzstiny, oblibenec, mila-
¢ek). Pattil do stfedni kategorie a se zlep$enimi se
vyrabél také po prvni svétové vélce. Piivodni ob-
jem ctyfvalcového motoru 1846 cm’ byl po roce
1920 zvétSen na 2297 cm?® (28 k) a v roce 1925
pak sniZen na 1944 cm’ (30 k). Od roku 1927 se
Mignony dodavaly se $estivalcovymi fadovymi
motory o objemu 2494 cm’ (47 k) a spolu s typem
mély fadu stejnych dilt, nejvétsi rozdily byly v po-
¢tu valctl (Grand mél fadovy osmivalec) a v délce
podvozku (Mignon byl o 200 mm kratsi). Kromé
verze se Sestisedadlovou uzavienou karoserii (za
105 000 K¢) se Mignon vyrabél také jako $estimist-
ny faeton s cenou 89 000 K¢. Priblizné 1800 kg téz-
ké automobily dosahovaly rychlosti 90 km/h pri

Skoda 860 1929

Praga Mignon 1927

spotfebé 16 1/100 km. V roce 1928 byla vyrobena
posledni série Mignont, s $estivalcem o objemu
2636 cm’ a o vykonu rovnych 50 k.



1929

Skoda 860

Do kategorie luxusnich automobilti mizeme zata-
dit i Skodu 860, jediny sériové vyrdbény osmivalec
znacky. Vyraz ,,sériovy“ je mozna trocha nadsaze-
ny, nebot v letech 1929-1932 branu tovarny opus-
tilo pouze 49 vozil. Motor s rozvodem SV o obje-
mu 3880 cm’ déval vykon 60 k, se kterym 1850 kg
vazici $estimistna limuzina (rozvor 3570 mm, dél-
ka 5425 mm) jela rychlosti 110 km/h pfi spotfebé
kolem 181/100 km. Interiér s dfevénym obloZenim
pristrojové desky a s plySovymi sedadly a koberci
byl vytapén vyfukovymi plyny v radidtorech, ces-
tujici méli k dipozici schranku s toaletnimi po-
tfebami, opérky nohou, dva zapalovace cigaret, tfi
svitilny, telefon k fidi¢i. Na prazském autosalonu
1930 se limuzina prodavala za 127 000 K¢ a kabri-

Walter Super 6 1930

olet byl za 140 000 korun. Kabriolety zhotovovala
na zakazku také prazska karosarna J. O. Jech.

Walter Super 6

Walter Super patfil mezi nejlepsi osobni automo-
bily vyssi tfidy vyrabéné v jinonické automobil-
ce. Sestivilec OHV o objemu 3257 cm?® a vykonu
70 koni se montoval do podvozku s rozvorem
3600 mm, na ktery se stavély ¢tyfdverové karoserie
tourer pro 6-7 osob, pétimistny kabriolet, 6-7se-
dadlova limuzina s mezisténou nebo ¢tyfmistny
club sedan. Podle druhu karoserie se celkova délka
pohybovala od 4700 do 5400 mm, vozy s maximal-
ni rychlosti 125 km/h mély spotiebu 16 1 paliva
na 100 km. Vysokou kvalitu, spolehlivost a pohodli

1930




1932

Tatra 80 s karoserii od firmy Petera

dolozily tti vozy tohoto typu na 10 000 km dlouhé
soutézi Napri¢ Evropou, kde za 13 dni v ¢ervnu
1931 denné absolvovaly kolem 700 km a v celkové
klasifikaci ziskaly prvni cenu.

Tatra 80

Majestatni Tatra 80 se Sestilitrovym vodou chlaze-
nym vidlicovym dvanactivalcem o vykonu 120 k,
dosahujici rychlosti 140 km/h, zakonc¢ovala dlou-
hou vyvojovou fadu osobnich automobilt Tatra.
Timto typem §éfkonstruktér Hans Ledwinka doka-
zal, Ze jeho originalni koncept podvozku s central-
ni rourou a vykyvnymi polonapravami je vhodny
nejen pro malé a stfedni automobily, ale i pro velkd
vozidla. Tatra 80 pattila mezi nase nejvétsi auto-

Landaulet




mobily t¢ doby: Podvozek s rozvorem 3800 mm
vazil kolem 1200 kg, ale s plnou vybavou a 4- az
6-mistnou karoserii limuzina, kabriolet nebo lan-
daulet se hmotnost zvétsila az na témér 2500 kg.
V letech 1932-1938 bylo vyrobenou pouhych
26 kusti a mezi jejimi majiteli byli i prezident CSR
T. G. Masaryk a ministr zahrani¢nich véci Edvard
Benes. Vynikajici kvalita podvozku Tatry 80 inspi-
rovala karosarnu Sodomka z Vysokého Myta jesté
tésné po valce, kdyz tam zpracovali tfi navrhy na
reprezenta¢ni $estimistnou limuzinu, pravdépo-
dobné urcenou pro tehdejsiho prezidenta Benese.
K jeji realizaci v8ak uz nedoslo.

Walter Regent

Od typti Super 6 a Standard 6 z konce 20. let byl
v roce 1932 odvozen luxusni automobil Walter Re-
gent. Montovaly se do néj $estivalcové fadové mo-
tory OHV o objemu 3257 cm?® a vykonu 80 k nebo
2860 cm’ a vykonu 65 k. Vozy vézily podle prove-
deni a druhu karoserie 1580 az 1950 kg, dosaho-
valy rychlosti kolem 130 km/h, a proto na v$ech
kolech pouzivaly hydraulické bubnové brzdy ATE

Walter Regent s karoserii Petera 1936
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. Walter Regent s karoserii Sodomka 1935 '

Lockheed s posilovacem. Na podvozku s rozvo-
rem 3600 mm se standardné stavély ctyrdverové
uzaviené nebo oteviené 5-7sedadlové karoserie.
Na podvozcich typu Regent stavély zakazkové ka-
roserie, vét$inou kabriolety, také karosarny Brozik
v Plzni, Uhlik v Praze, Petera ve Vrchlabi a Sodom-
ka ve Vysokém Myté. Ceny vozi Regent zac¢inaly
na 85 000 K¢ za standardni limuzinu, pétisedadlo-
vy kabriolet stal 95 000 K¢ a zakazkové kabriolety
od samostatnych karosaren kolem 150 000 korun.

Praga Grand

V roce 1932 bylo vyrobeno poslednich 47 kust
typu Grand. Pohanél je fadovy osmivélec SV o ob-
jemu 4428 cm?® a vykonu 87 k, ktery témér 2,4 tuny

vazicimu automobilu udélil rychlost 120 km/h pii
prumeérné spotrebé kolem 24 1/100 km. O mohut-
nosti motoru svéddi i fakt, ze v chladici soustavé
cirkulovalo 29 litrti vody a v mazaci soustavé bylo
10 litrd motorového oleje. Na podvozku s rozvo-
rem 3600 mm se montovaly Sestimistné karoserie
s délkou 5280 az 5700 mm. Jak byvalo u luxusnich
vozl zvykem, v interiéru se pouzila kiize na poho-
dInych sedadlech, plySové koberecky a chromova-
né kliky a vésacky. V limuzinach s délici sténou byl
samoziejmosti vnitini telefon k fidi¢i a zaclonky
na zadnim a bo¢nich oknech. Pti otevieni zadnich
dvefi se automaticky rozsvitilo osvétleni vnéjsich
stupacek. Ceny zacinaly na 165 000 K¢ za limuzi-
nu, kabriolet Kellner byl za 189 000 K¢ a samotny
podvozek stal 119 000 korun.



